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Lugupeetud hirra linnapea ja koosviibijad! Ma ei ole varem palju arhitektuuri ja linnaplaneerimise
kiisimustes esinenud, seetOttu tutvustan ennast:

Olen Heino Levald, algselt erialalt laevaehitusinsener, tolkes inglise keelde naval architect,
tagasitolkes eesti keelde — merearhitekt. Olen tehnikakandidaat laevade projekteerimise alal. Piris
arhitektiks ma ennast siiski ei pea, kuid sellele lisaks on mul teine teaduslik eriala —
keskkonnadkonoomika ja sel alal on mul doktorikraad. Tulenevalt sellest tahaksin lisada siin kuuldud
konedele Tallinna Linnavalitsuse hoone ja linnakeskuse tulevase asukoha teemal moned minu arvates
viga vajalikud motted ldhtudes vaatest mere poolt. Ma ei pea silmas Tallinna siluetti ja vaadet merelt
Tallinna vanalinnale, ehkki olen seda meelt, et need tuleb maksimaalselt siilitada. Pidasin silmas
vaadet Tallinnale merenduse ja kaugema tuleviku seisukohast.

Uhinen tiielikult hr. Jiiri Soolepi poolt delduga, et Tallinn on tekkinud ja tuhande aasta jooksul
arenenud selliseks, nagu ta on, tinu oma sadamatele ning lisaksin, et ka jirgmised tuhat aastat areneb
Tallinn suuresti tinu sadamale ja ldhtuvalt sadamast. Ehkki kaubasadamad Tallinna rannikutelt
taanduvad, on sadamatel Tallinna tuleviku suhtes tdusev tidhtsus reisi- ja turismisadamatena.
Paratamatult kaasneb sellega ka suur inimeste ja autode liiklus ja kaubavoog, sest tinapédeva ja tuleviku
reisilaevad veavad ka autosid ja ro-ro kaupu. Seda on vaja hoolsalt arvestada juba téna.

Meredidrne maa on kogu maailmas kordades védrtuslikum ja kallim kui merest kaugemal asuv maa. See
tuleneb meredirse maa sellise kasutamise voimalustest, milliseid annab mere ldhedus. Neid voimalusi
on mitmeid. Kuid Tallinnas peetakse praegu silmas pohiliselt vaid seda, et mere rannaala on huvitav
piirkond elamiseks — ilus vaade merele, head vdoimalused jalutamiseks mere rannal, tegelemiseks
merega seotud harrastustega jm. See koigile arusaadav vdoimalus tekitab paljudes inimestes soovi seal
elada ja tool kiia ning kinnisvara arendajates soovi ehitada elamuid ja muid hooneid Tallinnas mere
adrde. Mis sest, et meie laiuskraadidel realiseeruvad mere ranniku kasutamise eelpoolnimetatud
voimalused vaid suvel ja linna tingimustes sedagi piiratud ulatuses. Muul ajal on mererand elamiseks ja
vaba aja veetmiseks ebamugav — niiske ja tuuline. Pealegi varjavad linnas merevaateid teised majad
ning siigava veega rannadir on vettesattunutele ohtlik. See koik tuleb vélja alles hiljem. Pracgu aga
valitseb soov votta see maa just sellisesse kasutusse nagu supelrand ehk beach ja seda voimalust
peetakse Tallinna mereédédrse maa peamiseks vidrtuseks. Mere rannaédédrne siigavus nendes kohtades ei
omaks nagu mingisugust tihtsust.

Kuid palju enam kui mere déres elamise vOimalus tOstab rannaédédrse maa viairtust selle kasutamise
voimalus sadamana. Tagavad ju sadamad paddsu maalt merele ja mere kaudu kogu maailma ning
vastupidi — turistide ja kaupade tuleku kogu maailmast. See voimalus on olemas vaid siis, kui meri
ranna ddres on kiillalt siigav ja kaitstud avamere lainetuse eest looduslike toketega ning kui sellele
lisaks on olemas tagamaa, mis kindlustab sadama kéibe. Veelgi suurem on sellise meredédrse maa
védrtus siis, kui sadam sinna on juba rajatud voi siis on seda vOimalik suhteliselt lihtsalt taastada.
Tallinnas on kdik need tingimused olemas. Neid on vaja kasutada ja jétta voimalus arendada Tallinnas
vilja reisi- ja turismilaevadele samasuguse iilemaailmselt tunnustatud korge kvaliteediga sadamad,
nagu on Pirita sadam jahtidele ja vidikelaevadele.



Muidugi voib sadamates rahulikel perioodidel nautida ka ilusat merevaadet. Kuid selleks, et seal
hakkaksid kdima iilemaailmsed turismilaevad nagu me kangesti tahame, sest see on Tallinna elusoon,
siis peab olema vdimalik tagada seal ka vastavaid turvandudeid. On vaja neid laevu varustada, on vaja,
et Ro-Ro autod reisilaevadelt saaks laevadele ja laevadelt minema ilma, et nad jalakiijaid alla ajaks, et
neil oleks kohad, kus seista ja et see koik ei tekitaks ummikuid. Siin on rida probleeme, mis Tallinna
jaoks on jddnud téiesti lahendamata, sest on kiill olemas ranna-alade planeering, kuid see ei hdlma
sadamaid. Kas sadamad planeeritud ja planeerimata aladele kaasaegsete nduete kohaselt mahuvad voi
mitte, sellele ei ole keegi isegi moelnud. Praegu soovitakse sadamatesse ehitada vaid elumaju ja
aripindu. Neile lisaks on kiipsemas kava ehitada sinna ka Linnavalitsuse hoone. See on tdmbekeskus,
mis toob endaga kaasa veel mondagi ning on teadmata, mida iitlevad kunagi selle otsuse kohta. meie
jareltulijad Ma ei hakka seda voimalust rohkem kritiseerima. Utlen vaid, et selle iile tuleks veel
korralikult jarele moelda ja selle kéigus teha ka majanduslikke kalkulatsioone.

Praeguste Eesti seaduste jidrgi hinnatakse meredédrset maad majanduslikult samal viisil kui merest
kaugemal asuvaid maid, merealune maa aga on praeguste seaduste kohaselt hoopis viirtuseta. Seda
nagu polegi olemas, on vaid vesi. Kuid mereédédrse maa kasutamine sadamana viirtustab tegelikult
uskumatult korgelt mitte ainult maa mere rannikul, vaid ka selle juurde kuuluva rannaldhedase
merealuse maa ehk sadama pdohja soltuvalt sellest, kui siigav see on ning kui siigav ja ohutu on
sadamasse toov meretee. Tegelikult vordub nende maade summaarne viirtus vordvairse sadama
rajamise maksumusega teise kohta, kui selline sobiv koht on iildse olemas. Tuleb mérkida, et Eestis
ollakse diguslikult joudmas mereddrse maa ja merealuse maa just sellise hindamiseni. Selle tulemused
on kindlasti iillatavad. Oleks vaja teha koik, et see iillatus liiga hilja ei tuleks.

Kui paigutada sadamatesse voi sadamate arenguks vajalikele aladele elamud, asutused ja lisaks neile ka
selline tombekeskus nagu Linnavalitsuse hoone, siis on see mitte ainult kdorge viértusega maa
raiskamine vaid ka Tallinna edasiste arenguvdimaluste piiramine. On ju Tallinna tulevik kavandatud
suuresti turismilinnana, kusjuures enamik turiste kiilastab Tallinnat kindlasti ka tulevikus meritsi.
Selleks peavad tal olema korralikud sadamad, mis voimaldavad laevadel turvaliselt seista, laevu
teenindada ja varustada, laevadele ro-ro kaupu autodel lastida ja lossida, autodel lastimise ja reisijate
ootel parkida, moningaid kauba ja laevavarustuse varusid kontsentreerida jne. Ning seda mitte ainult
siidasuvel vaid ka halvema ilmaga. Sellised “kassisabad”, nagu kruiisilaevade jaoks on sadamasse
rajatud, ei voimalda Tallinnal saada tilemaailmse kruiisiturismi mainekaks liiliks, millist arengut ta
tegelikult vaarib. Selline voimalus tal on, kui normaalsete reisi- ja turismisadamate arendamisse
suhtuda soosivalt ja kui mitte raisata olemasolevaid looduslikke ja ajaloolisi voimalusi akendest
merevaadete loomiseks vOi enamus aastast inimtiihjade promenaadide loomiseks. Selleks, et mitte
olemasolevaid voimalusi ja eeldusi éra raisata voi 1dhedalasuva linnakeskusega blokeerida, tuleks veel
kord kriitiliselt 14bi vaadata kavandatud ehitusprogramm sadamate piirkonnas ja Linnavalitsuse hoone
paigutamine mere rannikule. Tavalise linnakodaniku jaoks oleks see vordne selle asutuse
paigutamisega maailma servale, sest vee poolt ta sellele ldheneda ei saa.

Lopetaksin oma sonavotu kdigi meie arhitektide poolt tunnustatud Eliel Saarineni tsitaadiga Suur
Tallinna vaistlustoo seletuskirjast: “Rannaala.... tuleb reserveerida uutele sadamaehitistel,
kaubatallidele ja laoplatsidele. Oleks lithindgelik paigutada siia elurajoon ja sel teel sadama arengule
takistusi luua, sest sadama areng on linna edasise kasvu oluline tingimus” (E. Saarineni projekti
seletuskiri pt. XVII). Mirgin siinjuures tdika, et Saarinen kavandas oma voistlustos sadamateks kogu
Kadriorust lddne poole jddva Tallinna ranniku.

Kindlasti peaks linnavalitsuse hoone olema esinduslik ja heas kohas, kuid see koht tahaks veel ldbi
motlemist. Loodetavasti saan ma selles protsessis ka edaspidi mere poolt vaadates kaasa radkida.
Aitéh!



